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2009-04-25 LFV

 LFVs huvuduppgifter ärLFVs huvuduppgifter är
att ansvara för drift och utveckling av: att ansvara för drift och utveckling av: 

  -- statens flygplatser för civil luftfart  statens flygplatser för civil luftfart  
    
        -   flygtrafiktjänst för civ och mil luftfart-   flygtrafiktjänst för civ och mil luftfart  



  

Metodik VFR vs. IFR
 Att flyga över ”Stan” kontra Att flyga över ”Stan” kontra 

IFR-inflygning till bana 32 IFR-inflygning till bana 32 
medför att ATS kommer att medför att ATS kommer att 
antingen flytta på dig till norr antingen flytta på dig till norr 
om Dalälven, eller klarera om Dalälven, eller klarera 
dig till exv. 4.0’ft för att dig till exv. 4.0’ft för att 
kunna flyga under med kunna flyga under med 
ankommande IFR i händelse ankommande IFR i händelse 
av pådrag. av pådrag. 

 Utan transponder ombord Utan transponder ombord 
räkna i utgångsläget med att räkna i utgångsläget med att 
flyga i segelflygsektorerna flyga i segelflygsektorerna 
alt. lämna CTR under 2500 alt. lämna CTR under 2500 
fot QNH via fot QNH via 
rapportpunkterna ORN, SVI, rapportpunkterna ORN, SVI, 
ULV samt MURULV samt MUR



  

Att ta och ha kontakt med ATS

 Etablera kontakt endast en gång per Etablera kontakt endast en gång per 
flygning i berört luftrum!flygning i berört luftrum!
M a o så länge du flyger inom Borlänge M a o så länge du flyger inom Borlänge 
TMA/CTR, så känner vi till dig! TMA/CTR, så känner vi till dig! 

Anm. OAnm. Om du lämnar TMA/CTR ska du m du lämnar TMA/CTR ska du 
etablera kontakt ännu en gång etablera kontakt ännu en gång föreföre  
inpassering. inpassering. 



  

Avsikt
 Meddela AVSIKT, dvs. Meddela AVSIKT, dvs. 

färdväg/flyghöjd!färdväg/flyghöjd!
Vid anropet efter att du etablerat kontakt Vid anropet efter att du etablerat kontakt 
vill vi veta din avsikt! Ju tidigare vi vill vi veta din avsikt! Ju tidigare vi 
känner till vad du vill göra i luften, desto känner till vad du vill göra i luften, desto 
bättre kan vi tillfredsställa dina bättre kan vi tillfredsställa dina 
önskemål!önskemål!
PIC: PIC: ”-Tornet, SE-UAV 2 personer ”-Tornet, SE-UAV 2 personer 
ombord avser lämna CTR mot Falun på ombord avser lämna CTR mot Falun på 
2000 fot, redo att taxa”.2000 fot, redo att taxa”.



  

Klarering
 Läs tillbaka klareringar!Läs tillbaka klareringar!

Det duger inte med att svara ”-Uppfattat!”, Det duger inte med att svara ”-Uppfattat!”, 
eller ”S-AV” som kvittens på en klarering. eller ”S-AV” som kvittens på en klarering. 
Lyssna på vad FL säger och läs tillbaka Lyssna på vad FL säger och läs tillbaka 
samma sak med din anropssignal sist!samma sak med din anropssignal sist!

TWR: TWR: ”S-AV, lämna CTR mot Falun på 2000”S-AV, lämna CTR mot Falun på 2000
fot”.fot”.

PIC: ”Lämna CTR mot Falun på 2000 fot, S-PIC: ”Lämna CTR mot Falun på 2000 fot, S-
AV”.AV”.



  

Utpassering
 Enligt VFR – meddela utpassering ur berört Enligt VFR – meddela utpassering ur berört 

luftrum luftrum utan anmodanutan anmodan ! !
M a o när du passerar berörd gräns anropar M a o när du passerar berörd gräns anropar 
du tornet:du tornet:
””-Tornet S-AV lämnar CTR vid Ornäs”.-Tornet S-AV lämnar CTR vid Ornäs”.
Anm.Anm.  Detta anrop kan ske utan att du etablerar Detta anrop kan ske utan att du etablerar 
kontakt ännu en gång, eftersom TWR redan känner kontakt ännu en gång, eftersom TWR redan känner 
till dig sedan tidigare! Så länge du befinner dig i TMA/till dig sedan tidigare! Så länge du befinner dig i TMA/
CTR finns du antecknad på en ’strip’.CTR finns du antecknad på en ’strip’.



  

Flygning i gränsytan…
……mellan två luftrumsklasser!mellan två luftrumsklasser!
 När ett luftfartyg flyger på den flyghöjd När ett luftfartyg flyger på den flyghöjd 

som bildar gräns i höjdled mellan två som bildar gräns i höjdled mellan två 
ATS-luftrum med olika klasser, ska den ATS-luftrum med olika klasser, ska den 
för VFR-flygning minst restriktiva för VFR-flygning minst restriktiva 
luftrumsklassen gälla. luftrumsklassen gälla. 



  

Några exempel:
 Färdväg Borlänge - SalaFärdväg Borlänge - Sala
 Flyghöjd 2500 fot AMSL –Flyghöjd 2500 fot AMSL –

du kommer då enbart att beröra CTR och lämnar vid du kommer då enbart att beröra CTR och lämnar vid 
Vikmanshyttan.Vikmanshyttan.
Flyghöjd 4500 fot AMSL –  Flyghöjd 4500 fot AMSL –  
du berör CTR samt TMA och lämnar vid Hedemora.du berör CTR samt TMA och lämnar vid Hedemora.
Flyghöjd 5000 fot AMSL – Flyghöjd 5000 fot AMSL – 
du berör CTR samt TMA och lämnar då du är vid du berör CTR samt TMA och lämnar då du är vid 
Rosshyttan (PERAX). Rosshyttan (PERAX). 

Anm. M a o kan man aldrig lämna TMA om man flyger på eller under 2500 Anm. M a o kan man aldrig lämna TMA om man flyger på eller under 2500 
fot…fot…



  

TMG – 
 Om inget annat sägs, så förutsätter TWR att TMG Om inget annat sägs, så förutsätter TWR att TMG 

opereras som ett motorflygplan, så länge motorn opereras som ett motorflygplan, så länge motorn 
är igång!är igång!
Dvs. säg till om du  avser stänga av motorn, så att Dvs. säg till om du  avser stänga av motorn, så att 
TWR kan ta hänsyn till detta!TWR kan ta hänsyn till detta!

 Om du blir anmodad av TWR; Om du blir anmodad av TWR; 
””- S-AV, fortsätt på medvindslinjen!”,- S-AV, fortsätt på medvindslinjen!”, så innebär det  så innebär det 
att du inte kan göra en bedömningslandning à la att du inte kan göra en bedömningslandning à la 
segelflygmetodik, utan du ska då fortsätta tills segelflygmetodik, utan du ska då fortsätta tills 
TWR ger tillstånd till sväng för baslinje!TWR ger tillstånd till sväng för baslinje!

 Om du önskar nå’t annat än vad du fått Om du önskar nå’t annat än vad du fått 
tillstånd/klarering till så tillstånd/klarering till så säg till före! säg till före! 



  

RGL – Runway Guard Lights
 Varningsljus för bana i användning (RGL) ska alltid Varningsljus för bana i användning (RGL) ska alltid 

vara tända under ATS öppethållning, om banan är vara tända under ATS öppethållning, om banan är 
öppen för trafik.öppen för trafik.

 RGL är på då tornet är bemannat och öppet! M a o RGL är på då tornet är bemannat och öppet! M a o 
ser du att RGL blinkar gult så taxa inte förbi väntplats ser du att RGL blinkar gult så taxa inte förbi väntplats 
utan tillstånd från tornet! utan tillstånd från tornet! 

 Antingen ringer du tornet med mobiltelefon eller så Antingen ringer du tornet med mobiltelefon eller så 
får du taxa in och kupera för att ringa från får du taxa in och kupera för att ringa från 
klubbstugan…klubbstugan…
……för att kunna korsa banan över till Airtech och laga för att kunna korsa banan över till Airtech och laga 
radion!radion!



  

Transponder - 
 Kod 7000 i läge Kod 7000 i läge 

”ALT” ”ALT” 
om inget annat om inget annat 
sägs!sägs!



  

SFL - SegelFlygLedaren
 Samordna dagens Samordna dagens 

”aktiviteter” med ”aktiviteter” med 
hoppledaren – HLhoppledaren – HL

 ATS öppettider ATS öppettider 
normalt 06-22LT normalt 06-22LT 
mån-fre (AIP-SUP) mån-fre (AIP-SUP) 
kolla ev. extra öppet kolla ev. extra öppet 
(NOTAM)!(NOTAM)!

Tel. ATS 0243-64520Tel. ATS 0243-64520
Tel. FPC 08-7976340Tel. FPC 08-7976340

 Ständig passning av Ständig passning av 
flygradion!flygradion!

OBS!OBS! Inte endast Inte endast 
under ATS under ATS 
öppethållning öppethållning 
eftersom även HL eftersom även HL 
och de som flyger och de som flyger 
kan behöva kan behöva 
kontakta SFL!kontakta SFL!

 Läs SHB + BFK Läs SHB + BFK 
checklista för SFL!checklista för SFL!



  

Segelflygsektorer

 Skillnad mellan Närsektorn och Sektor Skillnad mellan Närsektorn och Sektor 
Tuna.Tuna.

 Var noggrann med att hålla dig innanför Var noggrann med att hålla dig innanför 
sektorgränserna i alla lägen!sektorgränserna i alla lägen!

 Vid start stråk 12 meddela önskan att Vid start stråk 12 meddela önskan att 
stiga ut över banan samt vid landning stiga ut över banan samt vid landning 
stråk 30 behov att glida ur närsektorn ut stråk 30 behov att glida ur närsektorn ut 
över banan!över banan!



  

Segelflygsektorer
 Närsektorn GND till 550m/1900 fot QNH Närsektorn GND till 550m/1900 fot QNH 

(endast för start/landning)(endast för start/landning)
 Tuna, Grängen, Norbo, West, Gagnef, Krylbo, Barken samt Tuna, Grängen, Norbo, West, Gagnef, Krylbo, Barken samt 

Ludvika. Höjdbegränsning meddelas av ATS i klarering.Ludvika. Höjdbegränsning meddelas av ATS i klarering.



  



  



  

Hoppsektor Dala
 Radie 1,5 Nm med centrum i hoppgropen!Radie 1,5 Nm med centrum i hoppgropen!

De ordinarie 
väntlägena norr om 
bron vid Torsång – HN 
respektive söder om 
nordspetsen på sjön 
Grängen – HS
är utanför hoppsektor 
DALA

Sektor ROMME när ATS 
Borlänge har stängt – 10Nm/
FL95-140



  

Luftrummet runt Borlänge
 
 
Suecia CTA 
2900 mSTD/FL95 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Klarering över FL95/2900 mSTD 
inhämtas från ”Sweden Kontroll” 
118,20 MHz. 

Djurås 
Dala Airport  Hedemora  Avesta 

750mMSL/2500 fot 

1350mMSL/4500 fot 

Borlänge CTR 
 

Klarering för flygning i TMA/CTR 
inhämtas från ”Borlänge Tornet” 

127,30MHz. 

Borlänge 
CTR 

     Dala Airport 

Öppethållning (tider lokala): 
 
Mån - Fre 06.00 – 22.00 
 
Lör - Sön STÄNGT 

Borlänge  
TMA 



  

PN – 
prior notice/förhandsmeddelande 
 Om du planerar en flygning med Om du planerar en flygning med 

särskilda önskemål som behöver extra särskilda önskemål som behöver extra 
hänsyn, exv. EK-skolning, precisions-hänsyn, exv. EK-skolning, precisions-
flygning med tidsnavigering etc. flygning med tidsnavigering etc. 

 Ring tornet före start för att klara ut Ring tornet före start för att klara ut 
detaljerna.detaljerna.

 0243-645 20.0243-645 20.
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